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Stratégie Choix de gomme incertain sur piste mouillée, stop and go
et chutes à répétition: la Kawasaki officielle abandonnera faute de
combattants, Holon et Sebileau blessés.

Pas de bol La Motoshop 35, bien calée aux avant-postes, devra se
battre avec une roue arrière bloquée et jetera l'éponge après la grosse
chute de Stéphane Coutelle dans la Dunlop.

Billet de Sebil

Jamais deux (beignes) sans trois

~ le moteur estsurtout resté stock.
La 900 CBR Stocksport pour
suit son festival, et remonte. Les
anciens combattants n'en
reviennent pas du tour qu'ils
jouent aux grands de ce monde.
La Yam n016 de Morrison
Cazade et Paillot refait aussi
son retard.
La piste a enfin séché. Les plus
rapides s'engouffrent dans la
fenêtre de tir. La 11 remonte à
toute allure. Bertrand Sebileau
passe méthodiquement sur le
corps du record du tour. Plu
sieurs fois. Une autre usine, la
Yamaha 17, refait son retard.
On donne un bal à la Chapelle:
dans la lumière d'or et d'huile
d'après la pluie, les machines
de tête dansent comme des pos
sédées.
La Kawasaki 11, la 35 et la 94
ont le hululement le plus vorace
en bas du toboggan. Les
machines les plus rapides ne
reposent la roue avant qu'un
peu avant le freinage, après
avoir dévalé la pente en pleine
accélération. Holon en bas
s'offre des intérieurs par~
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O ,epuis trois ans que je suis
pilotetitulaire chez Kawasaki,
et qu'elle soit menée jusqu'à

terme ou perturbée par des pro
blèmes techniques, je n'ai connu
que la course en tête. Quand on
gagne, on sait que c'est
le fruit d'une osmose

pilotes/équipe/machine,
la résultanted'une alchi

mie globale réussie,
mais on ne se pose pas
de questions.
L'andernier,j'avais parlé
de dreamteamtant.dès
le début de la semaine,
toutfonctionnait bien,tant l'ambiance
au sein duteam était conviviale, tant
la motivation générale était intense,
tant, dès le lundi, la victoire finale
était palpable.Cetteannée,quelques
grains de sable sontvenus enrayer
la belle machine à gagner. Des pro
blèmes de suspension, des pneu
matiques pluie qui ne fonctionnent

pas correctement à température
basse... Peut-êtred'autreschoses?

Ladéfaite vous fait poser beaucoup
plus de questions que la victoire!
Bref, dès les premiers essais, j'ai
senti que tout ne tournait pas rond.

Tablées silencieuses au

déjeuner, ambiance plus
tendue, même l'excel
lente cuisine deYannick

et Hervéetma pôle-posi
tion ne parvinrent pas à
regonfler complètement
le moral général. Le
départ calamiteux nefut
que le reflet de cet état

d'esprit, de ce manque de concen
tration, de cette motivation générale
défaillante. Difficile pour un pilote
d'être serein dans ces conditions,

quand on sait avant même de partir
qu'un pneu arrière totalement
inadapté aux conditions de piste, et
qu'un "Stop and Go" qui coûte 40
secondesvontvousreléguerdans

les profondeurs du classement. Ma
première chute est le reflet de ce
manque de sérénité. Alors que tout
semble rentrer dans l'ordre avec des

relais canons, record du tour sur
record du tour à l'appui et que de la
45' place nous remontons à la 6',
intervient le facteur chance. Celul

là, on se rend compte de son impor
tance lorsqu'il fait défaut.
Je suis arrivé le premier dans les
Essesbleus mouillés par une averse.
Deuxième chute beaucoup plusvio
lente, blessures, et temps perdu.
Steve et Ludovic assurent pendant
mon passage à l'hôpital. De retour
sur le circuit, le podium reste acces
sible,je suis prêtà repartir. Re-départ
d'autant plus nécessaire que Ludo
vic a chuté et a secoué sa cheville

juste rétablie d'une fracture. Inter
vientle facteurtechnique: alors que
le thermomètre flirte avec le 00, les

pneus pluie ne montent pas entem
pérature, avec la limite indéfinissable
et fatale qui en découle. Je perds
l'avant dans le droite du chemin aux

Boeufset me retrouve pour la 3'fois
àterre. Jamais deux sans trois, tout

ceux qui m'avaient prédit ça avant
le départ ont donc eu raison.
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Martial Garcia,
responsable de la Yamaha
officielle, avant la course:

(( On dit que ça porte
chance de s'en prendre une
avant le départ. ilUne peut
être, mais pas deux!

Christian Bourgeois,
responsable de la Kawa
officielle, avant la course
aussi: ((On est la seule usine

à ne pas être tombée. il
Adrien Morillas, au sujet

de son premier relais en
tête: ((J'aurais pu faire
beaucoup plus de glisse en
sortie de virage, mais j'ai
voulu économiser les pneus
pour les collègues. Je me
suis régalé! il

Rachel Nicotte, pilote sur
le retour et sujet au stress:
(( Merde, la pression! Je ne

m'attendais pas à prendre le
premier relais en tête! il
William Costes,
vainqueur sur.V-twin : (( La

SPI représente la nouvelle
génération de motos.
L'évolution est aussi énorme

par rapport à la

concurrence que lorsque
la RC30 est sortie. il
Bertrand Sebileau, pilote

vert ... moulu après ses
chutes: ((Je suis parti en
début de course avec un

pneu mixte complètement
inadapté. Un pneu sec sur
du mouillé ça ne peut pas
aller. JJ Sans blague?

Bruno Faure, patron de la
R7 n016, lui aussi sur le
retour: (( Techniquement

notre moto est équivalente à
la moto officielle. Quand la
17 a abandonné cela n'a

changé qu'une chose: il y a
eu plus de monde dans le
stand, disons un peu plus de
personnel. il
Arnaud Van Den
Bossche, pilote sincère de
la Suzuki officielle, au sujet
de la SPl : ((Je suis surtout

impressionné qu'elle arrive
au bout. On avait tous à

l'esprit les problèmes des
bicylindres. La moto
paraissait tellement
performante que les pilotes
adverses ne se gênaient
pour dire qu'elle n'arriverait
pas au bout. il
Dominique Méliand,
patron comblé du Sert
(Suzuki) : Il J'ai une grosse
pensée pour mon troisième

pilote, Jean-Michel Bayle,
qui est à l'hôpital. il
Sébastien Charpentier,
néophyte heureux de
l'Endurance: ((Je n'ai

jamais vu une course de 24
heures passer aussi vite,
j'étais trop heureux de faire
chaque relais avec la VTR. il
Sébastien Gimbert,
pilote enfin gagnant:
(( Cette victoire me permet
de me prouver à moi-même
que je suis capable de
rouler dans les premiers car
en GP, c'est assez difficile

avec le matériel dont je

dispose. il
Bernard Cazade,
vigneron performant en
Yamaha (n016): ((On partait
pour être dans les trois
premiers, c'était ça ou
rien. il

.~.~; du lundi au vendredi
ct%Z\ de 9h à 12h et de 14h à 19h
(b~~~:, le samedi de 9h à 12h
,~

A votre écoute
0134426262

7j 17 - 24h 124
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Expérience L'équipe du SERT a encore une fois prouvé son efficacité aux stands. La Suzuki officielle nOOa mené la course pendant plus de six heures avant

la chute de Jean-Michel Bayle. La Suzuki ne perd que quatre places dans l'opération avant de repartir à l'assaut du podium.

~ paquets de deux, dans ce virage
qui aspire les motos comme un
siphon. Mais ça ne dure pas, un
bal. Peu après 21 heures, dans
le noir, passe un nuage farceur.
En dix minutes, on rebat les
cartes.
Bertrand Sebileau tombe, se
fait mal, rétrograde. La Honda
111 tombe, perd six minutes
mais reste 2e. La Yamaha 17, un

peu plus tôt, est tombée aussi.
Jean-Marc Delétang cabriole.

La sale tête du goudron

au petit matin

C'est une épave que le pilote,
lui-même mal en point, ramène
au stand. Jean-Claude Olivier
jette l'éponge. Puisque son
navire amiral a coulé, le patron

de Yamaha Motor France trans
fère son pavillon sur la numéro
16, la R7 nantaise. La 35 de
Motoshop aussi prend des mau
vais coups: son axe de roue
arrière est baladeur, la roue se
bloque. Sebileau est à l'hôpital
pour examens. Holon et Pla ter
se partagent ses relais. La piste
est un piège.
Après une chute collective dans

les esses bleus, il faut nettoyer
le bitume. On repart à minuit
20 après une heure de pace-car.
Les chronos sont largement au
dessus des deux minutes, quand
la pôle était de 1"42.
Les petits en profitent. La 4, la
Stocksport surprise, est toujours
sixième: une moto tellement de
série qu'elle a gardé son contac
teur, et la clef assortie. Une seule ~
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Franck Margerin n'était pas au Mans en spectateur mais pour
travailler:

•••••
Honda n'avait pas gagné les 24 H du

Mans depuis 1995.C'était alors sur la

RC 45 n07 pilotée par Alex Vieira,
Rachel Nicotte et Brian Morrison.

Trois pilotes qui était encore présents
cette année. Rachel faisait un come

back ponctuel sur la Honda
CBR 900 RR n04, Brian finit troisième

sur la R7 n016. Quant à Alex il finit

premier. .. puisqu'il gérait l'équipe

de la machine gagnante.

86000 personnes étaient présentes

ce week-end malgré une météo

franchement pas sympa. Un beau

record, Félicitations pour votre

courageuse passion.
1800francs suisses, soit environ

7800 F ! C'est le montant de la prime

que la FIM, Fédération Internationale

Motocycliste, a remise à l'équipe
victorieuse de ces 24 H du Mans, soit

2600 F par pilote. Ce qui fait 0,84 F du

kilomètre parcouru, ou 3,60 Fle tour.

La moins paresseuse. La palme de
la moto qui est restée le moins

longtemps au stand revient à la
Kawasaki 94 du G,M.T. avec 21

minutes au total.

La plus distraite Avec 5 h et 34 mn
dans son stand, la Honda RC45nOl du

team Zong Shen est la moto qui est

restée le plus longtemps au stand.

Sans compter le temps de poussette.

lucien fait les 24 heures

~machine d'usine n'est pas
encore tombée: la Suzuki de
tête. A minuit trente, c'est fait.
Arnaud van den Bossche se fait
surprendre au raccordement.
La 16 de 44 avenue est
deuxième. On se demande si
pour une fois les lions ne vont
pas croquer le dompteur, les
indiens piller la cavalerie, les
privés effacer les usines.
Dans la nuit, la température
descend à deux degrés. Les
pilotes roulent en pluie, en
slicks, en mixtes, testent des les
combinaisons. Bien sûr, le pneu
le plus tendre est toujours à
l'avant. Ceux qui roulent en
Dunlop assurent que les Miche
lin, qui équipent notamment la
Honda, sont meilleurs sur le
gras-mouillé. Le circuit est sec
dans la ligne droite et sombre
au Garage Vert, mouillé parfois,
louche partout. Il y a encore 50
pilotes en course, mais une seule
trajectoire dans certains virages,
parfois large de cinquante cen
timètres. Une sentine à lapins,
à chercher dans le noir.
Au petit matin le goudron a une
sale tête, des couleurs pas
franches. Même pour aller cher
cher des croissants, on se méfie- ~

Franck Margerin estvenu cher- bécanes, pastoutes jeunes, pour
cher l'inspiration aux 24 raient leur réserver de drôles de

Heures du Mans en vue de la galères.

préparation de son prochain album. Certains d'entre vous se recon

Cette course d'Endurance, véri- naîtront peut-être dans ces aven

table kermesse géante pour tures puisque Margerin s'est baladé

reprendre les propos du créateur autour du circuit et sur les cam-

de Lucien, servira de toile de fond pings à la recherche de détails.

à une sortie moto du personnage Couchéesurpapier,filméeoutout

et de ses potes. simplementfixée dans la mémoire

Le dessinateur a déjà une bonne de Franck Margerin, la plus grande

idée des mésaventures que pour- fête européenne de la moto pas

raient connaître ses personnages. sera sous le coup de crayon du des

On peut penser qu'ils n'échappe- sinateur, par ailleurs collection

rant pas à la pluie, comme tous ceux 'neur d'européennes. Lucien aux

qui ontfaitle déplacement enterre 24 Heures, une idée cadeau toute

sarthoise cette année et leurs faite pourla fin d'année ...

ë~ HEURES
DU MaNS



L'autre SP1 Dap

Moto (911termine ge
avec l'autre SP1 bien

placées de ces 24
Heures, pilotée par
Fabien Chenais, Sylvere
Fredix et Stéphane Gallis

Public Malgré le froid,
la pluie, la boue et le
vert. le public n'a pas
renoncé à la grande fête
de l'Endurance au Mans.

Affutés Bien rodée dans les stands et très affutée sur la piste avec Bernard
et Marc Garcia et Jean-Philippe Guinand à son guidon, la 14de Team Passion
est une machine avec laquelle il faudra compter.



Oeux lecteurs de Moto Journal chez Motoshop 35

Rendez-vous manqué La Suzuki GSX-R de nos

confrères de Motorrad a souffert de la piste piègeuse.
Deux chutes auront raison de la 69.

Patrick Gobin
et Bertrand

Blot. ici avec.

Stéphane
Coutelle, ont

coupé les
sandwiches

fet pas
seulement)

pour le
Mlitoshop 35.
Pour Patrick,
un cadeau

. d'anniversaire!

Deux abonnés de Moto Journal,
tirfts au sort parmi les plus fidèles

d'ile-et-Vilaine, ont eu le privi

lège de suivre la course de l'intérieur.
Ils étaient dans le stand de la Kawasaki

ZX-7RR n035 du team Motoshop, pilo

tée partrois hommes d'expérience, Sté

phane Coutelle, Christian Haquin et Oli

vier Ulmann. Un équipage qui a d'ailleurs

joué les premiers rôles durant la plus

grande partie de la course avantd'aban

donner au petit matin, suite à la chute

de Stéphane Coutelle dans la Dunlop.

Bertrand Blot, 33 ans, roule sur Kawa

ZXR 750 etvenait pour la douzième fois

Jeu des sept erreurs Même marque,

même couleur et presque le même

numéro de course mais pas du tout le
même résultat. Qui sont ces deux motos?

La Honda SP1 n0111 et la Honda RC45

n°1. L'une finit première et l'autre ne

réussit même pas à finir dernière

puisqu'elle n'est pas classée. La n01 (sicl
n'a ni effectué 75 % de la distance totale

parcourue par la 111,et n'est pas non

plus passée sous le drapeau à damier.

Réclamations BMW France proteste

officiellement auprès de la FFM contre la

non qualification du prototype BMW du

team allemand privé Das Boxer Team.

Seule prototype engagé, la BMW, 64' au
essais, a réalisé un chrono inférieur à la

limite de qualification (meilleur temps +

15 %1. BMW conteste la décision du jury

qui demandait, pour que ce proto soit

qualifié, qu'il ait réalisé au moins le 56'

temps des essais.

•••••

~ rait. On chute souvent à la
courbe Dunlop, la première
après les stands: les pilotes
découvrent des pneus trop neufs
sur une piste trop froide, mal-

. gré les couvertures chauffantes.
Jean- Michel Bayle est à l'hôpi
tal du Mans, où l'on découvre
qu'il s'est cassé le bras. Ber
trand Sebileau, qui en revient,
re-tombe à 3 heures 50. Rai
sonnable, le te am-manager de
Kawasaki abandonne. Bonhuil,
D'Orgeix le champion du
monde 99 et Gomez font déjà
la course en queue sur la RC45
numéro 1du team Zong-Sheng,
belle comme un vieux panse
ment à force d'avoir été relevée
dans le bac à gravier. A 6 heures
20 la Motoshop 35, qui en avait
déjà beaucoup vécu, prend une
beigne de trop: sans s'en rendre 
compte Stéphane Coutelle râpe
un pneu pluie avant en huit
tours, perd l'avant au neuvième.
Sa moto se plante à 160 km/h
dans le gravier, s'envole et
retombe de l'autre côté de la ~
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me faire un plus beau cadeau d'anni
versaire. J'ai passé le week-end sur un
petit nuage, à cotoyer les pilotes et assis
ter à leur préparation. Toutétaitmagique,
l'arrivée de la moto au stand, les ravi
taillements, les relais, sans oublier la
course. J'ai tout vécu en direct live

depuis les stands où j'ai d'ailleurs croisé
pas mal de têtes connues. C'est une
super idée d'ottrirtoutcela au motard. Il
Moto Journal et Motoshop 35 renou

velleront cette opération surtoutes les

épreuves du championnat du monde
d'Endurance. Si vous êtes abonné, vous

irez peut être à Estoril, Spa, Oschers

leben, Valence ou Magny-Cours pour
le Bol d'Or ...

,_ Mans. Il a été très impressionné:

!:e qui m'a frappé, c'est le profes
]nnalisme de chacun. Toutle monde

:nnaÎt parfaitement son rôle et les
~êts au stand sont extrêmement

=Jides. J'ai d'ailleurs participé aux
:~itaillements et au chronométrage.
:;stgénial de se trouver de l'autre côté
:~ grillages, on vit vraiment la course
: Jne façon différente. J'ai partagé
=:bons moments et la chute du moral

:-s de l'abandon. C'est dommage, la
~B a tourné court alors que la moto
:::Eiten pleine remontée après les pro
:ôimes mécaniques de la nuit. Il
_:utre veinard était Patrick Gobin et

'!iblement, ce passionné de 35 ans s'en

-"-mis plein les yeux pendant deux jours.

ne Seule femme engagée sur ces 24 H, Marie-Pierre Vintaer termine 27'
port avec ses camarades Oelarbre et Laroche. Marie-Pierre devrait faire

::2 d'un équipage 100% féminin.



D'heure en heure, le classement des meilleures
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~ piste. Privée de J.-M. Bayle, la
Suzuki officielle n'a plus que
deux pilotes et réduit la
cadence. La Yamaha 16 est en
tête. Et à 9 h, la Honda attaque.

La victoire de la cavalerie,

en apparence.

Sébastien Gimbertne s'en cache
pas: il se fait plaisir, un énorme
plaisir, un plaisir de Grand Prix.
Le pilote du team Tecmas
revient du Japon, il a encore le
décalage horaire en travers de
la tête. Les coups de feu, il
connaît. Il cravache pour
quelques dixièmes et pour la
première place. A ce moment de
la matinée, Paillot puis Morri
son sur la 16 rendent coup pour
coup. Ils godillent au freinage,
cabrent à l'accélération, se bat
tent avec la machine pour reve
nir dans le même tour que la
Honda. On se bat, et c'est beau.
A la h 30 la Honda, qui roulait
en mixtes, monte des sticks. Elle
a perdu du temps: son axe de
roue arrière, comme celui
d'autres SP1 privées, lui fait des
misères. Et son porte-couronne
n'est pas encore au point. Un tour
de chauffe, et Charpentier repart
chercher la 16.A midi il passe en
tête. La 16le tient en joue. Der-

1er
2e
3e
4e
se
6e
7e
8e
ge
10
11
12
13
14
1S
16
17
18
19

Places

1

rière eux, la fatigue présente
l'addition. La 5 des Anglais, qui
jusqu'à 12 h détenait le record
du plus faible cumul d'arrêt au
stand, casse un piston mais
repart tout de même. La 900CBR
stocksportn04 sombre, disparaît
des écrans et de la piste, radia
teur en surchauffe et joint de

culasse en déroute. Elle s'arrête
mais sera classée. L'aventure fut
belle.
A 13 h 45 Thierry Paillot tombe
dans la Dunlop. La SP 1s'envole
et vole, en apparence, au secours
de la morale qui veut qu'à la fin
du film la cavalerie plume les
Indiens. Mais il y avait de

l'Apache dans cette moto-là.
La SP1 n'avait jamais fait
qu'une sortie en course, pour
gagner la première manche du
mondial SBK de la saison à Kya
lami début avril. Elle n'avait
abattu que 3 000 km d'essais, et
n'avait jamais été testée pendant
24 h. Et la flèche, c'était elle .•

1. W. Costes, S. Charpentier, S. Gimbert ISbk), Honda, 719 tours

en 24 h 02'17"; 2. J-M. Bayle, Ch. Lavieille, A. VD. Bossche (Sbk),

Suzuki, à 31.; 3. B. Morrison, B. Cazade, T. Paillot (Sbkl. Yamaha,

à 61.; 4. Ch. Guyot, N, Dussauge, S. Scarnato (Sbkl. Kawasaki à

111.; 5. B. Garcia, M. Garcia, J-P, Guinand (Sbkl. Honda, à 231.;

6. S. Gabrieli, E. Mizera, D, Morillon (Sbkl. Yamaha, à 261.; 7. P

Carrara, S, Waldemeier, B. Cuzin IStkl. Yamaha, à 28 1.; 8. H.

Graf, M. Kellenberger, A. Heiler (Sbkl, Kawasaki, à 351.; 9. F.

Chenais, S. Fredix, SI. Gallis ISbkl. Honda, à 401.; la. R. Di

Foggia, Th. Capela, SI. Neff IStk), Kawasaki, à 41 1.; 11. G,

Jolivet, R. Moisan, F. Lethin IStkl. Kawasaki, à 431.; 12. P.

Guittet, B. Destoop, C, Laurent (Stkl. Honda, à 43 t. ; 13. H.

Sevault, M. Lagrive, 1.Vegh (Stk), Yamaha, à 441.; 14. A. Agogue,

Ch. Rebuttini, SI. Duterne IStkl. Yamaha, à 451.; 15. D. Marzloff,

Ph. Durand, A. Gibet IStk), Yamaha, à 45 1.; 16. A. Palmer, D. Fritz,

Heidger (Stkl. Yamaha, à 46 t.; 17. T Roethig, G. Stuesser, St.

Strauch (Stkl. Kawasaki, à 47 1.; 18. P. Bondu, E. Monot, R.

Treffort (Stkl. Honda, à 47 1. ; 19. K. Reilly, J. Prussiano, S. Higbee

(Stkl, Kawasaki, à 501.; 20, C. Charles-Artigues, F, Tauziede, L,

Brian (Stk), Suzuki, à 501.; 21. Ch. Loustalet, F, Boutin, O. Four

IStkl. Suzuki, à 51 1.; 22. B. Rulfo, C. Herreberry, T. Beaumont

(Stkl, Yamaha, à 541.; 23. SI. Mertens, p, Linden, W. Nowland

(Sbkl, Suzuki, à 551. ; 24. E. Delarbre, F. Laroche, MP. Vintaer

IStkl. Yamaha, à 60 1.; 25. A. Metz, D. Emonet, F. Delanoue (Stkl.

Yamaha, à 60 t. ; 26. M. Blug, M. Arndt, H. Gres (Sbk), Suzuki, à 68

t. ; 27. Th. Carbonnier, L, Zanetto, y, Manifesti (Stk), Kawasaki, à

70 t.; 28. M. Robert, St. Villot, Gebelin (Sbkl. Kawasaki, à 72 t.;

29.1.. Fourreau, F. Muller, J. Le Noxaic (Stk), Yamaha, à 72 1.; 30.

P. Picaut, D. Cornillet (Sbkl. Ch. Basle ISbkl. Aprilia, à 74 t ;31. B.

Pister, M. Fissette, B. Hubert (Sbk), Aprilia, à 76 t.; 32. D.

Beauvais, D. Grimoux, O. Verdeil (Stk), Yamaha, à 77 t. 33. V.

Bocquet, P. Enjalbert, H. Gilly (Stk), Suzuki, à 7a t.; 34. St.

Petrucciani, JI.. Vescovi, E, Vansse IStk), Yamaha, à 91 t.; 35. E,

Labussière, De Dieuleveult, F. Gilles (Stk), Kawasaki, à 94 t.; 36.

J. Rodriguez, F. Brugnara, G. Cantalupo ISbkl. Honda, à 97 t; 37.

A. Prigent, G. Huet, A. Duchosal (Stkl. Yamaha, à 98 t ;38.

Beguelin, Ch. Hatchikian, B. Fourcadet (Stk), Honda, à 99 t ;39.

G. Bertin, A, Morillas, R. Nicotte (Stk), Honda, à 108 t.
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Courses annexes
Afamac Classic
Les concurrents de la première

épreuve de la journée de samedi

ont ouvert le bal dans des

conditions difficiles. Malgré cela,

Michel Chapus, auteur de la pôle

position sur sa Yamaha TR 350, a

conservé l'avantage jusqu'à la

ligne d'arrivée sur ses adversaires

directs, Didier Daridan et le Suisse

Patrick Johner,

Classement: 1. M, Chapus
(Yamaha); 2. D. Daridan (BMW);

3. P. Johner (Honda); 4. G. Blanchet

(BMW); 5. JP. Piet (Triumphl;

6. F. Crispi (Hondal; 7. E, Devillard

IHonda) ; 8. B. Sorrentino (Moto

Guzzil; 9. l Buffa (BMWj;

10. O. Bassignani (Honda)"

(Ducati); 8. P. Huet IDucatil;

9. F. Glauser (Seeley G50);

10. B, Meignant IDucatil .. ,

CB 500 Cup
C'est sur une piste détrempée, qui

a jeté de nombreux concurrents au

tapis, que s'est courue cette

deuxième épreuve de la CB 500

Cup. Auteur du ho les hot et leader

de la course, Pascal Colin chute au

Chemin aux Bœufs et repart en

dernière position. Dès lors, quatre

hommes, Sylvere Fredix (engagé

aux 24 heures sur la numéro 911,

Vincent Pelletier, Tommy Gallet et

Bruno Coquereau se livrent une

superbe bataille pour le podium,

prenant tour à tour le

commandement. Ce quatuor
termine avec 17 secondes sur ses

poursuivants.

Classement: 1. S. Fredix;

2. B. Coquereau; 3. V. Pelletier; 4. l
Gallet; 5. F, Decker; 6. JL, Sornin;

7. S, Willermoz; 8, p, Repussard;

9. L. Jacquemoud; 10. L. Gicquel"

Provisoire: 1. Pelletier, 36 pts;

2. Colin, 30; 3. Jacquemoud, 28..

Prochain rendez-vous au Vigeant,

les 3 et 4 juin.

Homet Cup
Auteur du meilleur départ et de la

pôle position, Frédéric Bernon
laisse filer toutes ses chances en

chutant dans le premier passage

du raccordement. Ensuite, c'est au

tour d'Alex Prigent et de Pascal

Dejean d'aller au tapis alors qu'ils

jouaient les premiers rôles, Ils

laissent ainsi le champ libre à

Stéphane Bray, David Haucker et

Nicolas Prely, revenu de la sixième

ligne. Le Manceau, Damien

Saulnier finit au pied du podium

après un départ en fond de grille,

Classement: 1. S, Bray;

2. D, Haucker; 3, N. Prely:
4, D, Saulnier; 5. J, Cauchard;

6. y, UII; 7, C. Michel; 8. C, Mesdach;

9. A. Prigent; la. p, Dejean ...

Provisoire: 1. Bray, 41 pts; 2. Dejean,

31 ; 3. Prély, 27.,

Coupe BMW Boxer
Meilleur temps aux essais, Yves
Teinturier a chuté au troisième tour

dans le virage du Garage Vert alors

qu'il semblait être le seul à suivre

le rythme imposé par Eric Brun,

Du coup, le Belge remporte haut la

main cette épreuve d'ouverture de

la Coupe BMW Boxer, suivi de son

compatriote Eric Lejeune. Le

premier Français, Didier Daridan,

complète le podium. Richard

Sainct, parti en huitième ligne sur

la moto n01, termine treizième.

Classement: 1. E. Brun;

2. E, Lejeune; 3. D, Daridan ;
4, T. Beaumont; 5. G, Bertin; 6. D,

Fuchs; 7. F, Renault; 8. F, Ciciliani ;

9. C, G, Dessein; 10. 0, Gabillon"

Prochain rendez-vous au GP de

Catalunya, les 11 juin.


